
TToommccaatt  TTaannggllee

A section of F-14Ds was on a
“photoex,” taking pictures of each
other. A goal was to photograph
the underside of a fully loaded
Tomcat in vertical flight. The
aircraft maneuvered in close for-
mation and entered vertical flight
with a 3.5 to 4.0 G pull. While
the lead F-14 maintained a steady
pull, the wingman maneuvered to
take the photo. In vertical dispo-
sition, the lead Tomcatrolled 90
degrees with the wingman close
aboard. Then, the formation
pulled into a loop culminated by
a vertical fan break with 90
degrees difference in heading at
the maneuver exit.

Following this successful
maneuver, the flight made a sec-
ond attempt. But this time the
leader pulled up with only 3.0 to
3.5 Gs. This resulted in a slower
airspeed at the top, which created
a proverse yawing (opposite to
adverse yawing) tendency.

The wingman had maneuvered
inside and under the leader, who
executed an oblique pull over the
top, aggravated by the proverse
yaw. This shifted his aircraft right
into the wingman’s. A catastrophic
collision occurred with lead invert-
ed and 40 degrees out of the verti-
cal. Both aircraft became uncon-
trollable after impact. The pilots
and radar intercept officers (RIOs)
in both aircraft ejected successful-
ly, suffering first-aid injuries. The
aircraft were lost at sea.

GGrraammppaaww  PPeettttiibboonnee  ssaayyss::

SSiinnggee  mmyy  sshhuutttteerrss  aanndd  ssccrraattcchh
mmyy  lleennsseess!!  WWhhaatt  aa  mmeessss!!

FFoorr  bbeeggiinnnneerrss,,  tthhee  wwiinnggmmaann
ddiiddnn’’ tt  mmaaiinnttaaiinn  ssaaffee  sseeppaarraattiioonn

ffrroomm  tthhee  lleeaaddeerr..  SSeeccoonndd,,  tthhee  wwiinngg--
mmaann’’ss  RRIIOO  ffaaiilleedd  ttoo  ccaauuttiioonn  tthhee
ppiilloott  ooff  iimmppeennddiinngg  ddaannggeerr..  OOnn  ttoopp
ooff  aallll  tthhaatt,,  tthhee  fflliigghhtt  wwaass  tthhee  tthhiirrdd
ooff  tthhrreeee  ssqquuaaddrroonn  eevveennttss  ffrroomm  tthhee
ccaarrrriieerr  aanndd  OONNLLYY  TTHHEE  FFIIRRSSTT
wwaass  ssuuppppoosseedd  ttoo  bbee  aa  pphhoottooeexx..
TThhee  sseeccoonndd  aanndd  tthhiirrdd  wweerree  ttoo  bbee
ppeerrffoorrmmaannccee  ddeemmooss  ooff  ffuullllyy
llooaaddeedd  aaiirrccrraafftt  wwiitthhoouutt  vveerrttiiccaall
mmaanneeuuvveerriinngg,,  aaiirr  ccoommbbaatt  mmaanneeuu--
vveerriinngg  oorr  ssllooww  ssppeeeedd//hhiigghh--aannggllee--
ooff--aattttaacckk  fflliigghhtt..  TThhee  ffiirrsstt  eevveenntt
hhaadd  mmeecchhaanniiccaall  pprroobblleemmss  aanndd  wwaass
nnoott  aa  ffaaccttoorr..  TThhee  sseeccoonndd  eevveenntt
ppeerrffoorrmmeedd  tthhee  ““vveerrttiiccaall””   pphhoottooeexx
ccoonnttrraarryy  ttoo  tthhee  aapppprroovveedd  sscchheedduullee
aanndd  oovveerrssttrreesssseedd  tthhee  aaiirrccrraafftt  iinn  tthhee
pprroocceessss..  TThheenn  ccaammee  tthhee  tthhiirrdd  aanndd
ffaatteeffuull  eevveenntt..
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TTuurrnnss  oouutt  tthheerree  wweerree
ssoommee  vvaagguuee  gguuiiddeelliinneess
pprroovviiddeedd  bbyy  ssqquuaaddrroonn
ssuuppeerriioorrss  bbeeffoorree  tthheessee  mmiiss--
ssiioonnss..  FFoouurr  ddaayyss  pprriioorr  ttoo  tthhee
aacccciiddeenntt  aatt  aann  aallll--ooffffiicceerr
mmeeeettiinngg,,  tthhee  CCOO  ggaavvee  ggeenneerraall
gguuiiddaannccee  ffoorr  tthhee  mmiissssiioonn  ttoo
aallllooww  yyoouunngg  ppiilloottss  ttoo  ggaaiinn  eexxppeerrii--
eennccee  wwiitthh  tthhee  TToommccaatt  iinn  hheeaavvyy,,
hhiigghh--ddrraagg  ccoonnffiigguurraattiioonn..  PPuubblliicc
aaffffaaiirrss  pphhoottooss  wweerree  aallssoo  ddiissccuusssseedd..
TThhee  ooppss  aanndd  ssaaffeettyy  ooffffiicceerrss  wweerree  ttoo
ffoollllooww  tthhrroouugghh  aafftteerr  tthhee  mmeeeettiinngg  ttoo
eennssuurree  tthhee  aavviiaattoorrss  bboonneedd  uupp  oonn  aaiirr--
ccrraafftt  lliimmiittaattiioonnss  aanndd  ootthheerr  ffaaccttoorrss,,
iinncclluuddiinngg  wwhhaatt  tthheeyy  ccoouulldd  aanndd  ccoouulldd
nnoott  ddoo  oonn  tthhee  fflliigghhtt..

““JJoohhnn  WWaayynnee  LLooaaddoouutt””   aanndd
““BBrriinngg  FFiillmm””   wweerree  pphhrraasseess  ppuubb--
lliisshheedd  oonn  tthhee  fflliigghhtt  sscchheedduullee..  YYeett,,  iitt
wwaass  nnoott  ccllaarriiffiieedd  tthhaatt  oonnllyy  tthhee  ffiirrsstt
eevveenntt  wwaass  ttoo  ccoonndduucctt  tthhee  vveerrttiiccaall
mmaanneeuuvveerriinngg  iinn  aa  hheeaavvyy--llooaadd  ccoonnffiigg--
uurraattiioonn——aanndd  ttaakkee  pphhoottooss..

MMoorree  ssaalltt  ttoo  tthhee  wwoouunndd::  tthhee  bbrriieeff--
iinngg  ffoorr  tthhee  tthhiirrdd  eevveenntt  ddiidd  nnoott  ccoovveerr
TToommccaatt  mmaanneeuuvveerriinngg  cchhaarraacctteerriissttiiccss
oorr  NNaavvaall  AAiirr  TTrraaiinniinngg  aanndd  OOppeerraattiinngg
PPrroocceedduurreess  SSttaannddaarrddiizzaattiioonn  lliimmiittaa--
ttiioonnss..

OOllee  GGrraammppss  lliikkeess  ppiiccttuurreess  ooff  oouurr
NNaavvaall  AAvviiaattoorrss  aanndd  tthheeiirr  mmaacchhiinneess
iinn  aaccttiioonn  aass  mmuucchh  aass  aannyybbooddyy..  HHee
aallssoo  lliikkeess  tthhee  iiddeeaa  ooff  oouurr  fflliieerrss  ggeett--
ttiinngg  ppuummppeedd  uupp  aanndd  eexxcciitteedd  aabboouutt
tthheeiirr  mmiissssiioonnss..

BBuutt  hhee  llooaatthheess  bbrriieeffiinnggss  tthhaatt  llaacckk
tthhee  ttrriieedd  aanndd  ttrruuee  ddeettaaiillss  aanndd  ssppeecciiffiicc
gguuiiddaannccee  wwhhiicchh  aarree  pprreerreeqquuiissiitteess  ttoo
ssaaffee  ccoonndduucctt  ooff  fflliigghhtt..  NNuuffff  sseedd!!

HHaaiirryy  HHaarrrriieerr
Following a roll-and-go in the

landing pattern, the pilot of an AV-
8B Harrier II began a climbing
right-hand turn downwind. He
looked over his right shoulder to
check his position relative to the
runway. He reduced power and lev-
eled the Harrier at the pattern alti-

tude of 1,000 feet. He
then went into a 60-
degree angle-of-bank turn
with the nozzles at 24

degrees.
The tower transmitted,

“Keep it kinda tight on down-
wind, visibility ain’t that great.”

Weather conditions were 3,000 feet
scattered with three miles visibility.

“Not a problem,” responded the
pilot, looking to the right. He
increased his angle of bank to 80
degrees, set the nozzles to 60
degrees and applied back stick
pressure. Within three seconds, the
Harrier’s angle of attack increased
from 11 to 23 units and the aircraft
stalled, causing the nose to yaw
down and to the right. The pilot
went to full power and moved the
stick full forward and to the left.
The angle of bank returned to 60
degrees, right wing down, but sud-
denly the aircraft rolled rapidly to
the right and went inverted. With
15 degrees nose down and descend-
ing through 800 feet, the pilot
ejected. He landed safely suffering
only first-aid injuries. The aircraft
crashed and was destroyed.

GGrraammppaaww  PPeettttiibboonnee  ssaayyss::

II’’mm  jjuusstt  ssaaddllyy  sshhaakkiinn’’   mmyy
hheeaadd  wwiitthh  ddoowwnnccaasstt  eeyyeess
oovveerr  tthhiiss  ffiiaassccoo..  NNeevveerr  wweerree

ttrruueerr  wwoorrddss  ssppookkeenn  tthhaann  wwhheenn  ssoommee--
bbooddyy  eettcchheedd  iinn  ssttoonnee  tthhee  ffoolllloowwiinngg::
““FFllyyiinngg  iiss  nnoott  iinnhheerreennttllyy  ddaannggeerroouuss,,
bbuutt  iitt  iiss  mmeerrcciilleessssllyy  uunnffoorrggiivviinngg  ooff
hhuummaann  eerrrroorr..””

TThhee  HHaarrrriieerr  ppiilloott  ssiimmppllyy  ffaaiilleedd  ttoo
kkeeeepp  ttrraacckk  ooff  hhiiss  aannggllee  ooff  aattttaacckk..
DDoo  tthhaatt  ddoowwnn  llooww  aanndd  ssllooww  iinn  tthhee
ttrraaffffiicc  ppaatttteerrnn  aanndd  yyoouu’’ rree  iinnvviittiinn’’
ttrroouubbllee——aanndd  ttrroouubbllee  wwiillll  hhaavvee
aabbssoolluutteellyy  nnoo  pprroobblleemm  ffiinnddiinn’’   yyoouu..
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